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Think Bus: aspectos mas destacados de la
72 Conferencia Internacional de Autobuses
de Estambul, Turquia, abril de 2012

Por término medio, el 80% de los viajes realizados con el transporte piblico en todo el mundo se hacen con el autobdis. En Eu-
ropa, los autobuses tienen una media del 60% de la cuota del transporte piblico, siendo de “tan sélo” el 50% en las grandes
ciudades y hasta el 100% en las ciudades de tamaiio pequeiio y medio.

Los autobuses: econémicos para la socie-
dad, atractivos para los usuarios

Ultimamente los autobuses han ganado
terreno en este campo, aunque no son los
{inicos que lo han hecho: la industria del au-
tomévil también se estd tomando el reto muy
en serio. En los Gltimos dos afios, se oye ha-
blar bastante a nivel politico de la electromo-
vilidad. ;Las instituciones, los gobiernos y los
institutos de investigacion europeos hablan
s6lo de ello para captar la atencién de los
medios? “Seamos francos”, dijo Patrick jean-
tet, Presidente de la Asamblea de Autobuses
de la UITP, en la inauguracion, “la movilidad
eléctrica es un caballo de Troya para rehabi-
litar el automavil en la ciudad. Es algo gue se
encuentra lejos, aunque ya es una realidad
en el transporte plblico, con los sistemas
ferroviarios, desde luego, aunque también
con los trolebuses, con los hibridos mananay
con una mayor electrificacién mas adelante”.

Argumento para la defensay

promocién: el consumo de espacio

El Secretario General, Alain Flausch, su-
brayé la importancia del argumento del
consumo de espacio. En el futuro, el trans-
porte limpio no bastard como argumento
para promover nuestro negocio, aungue
el espacio seguira siendo un claro activo.
“Un automévil limpio con cero emisiones
continuara viéndose atrapado en los atas-
cos”, argumentd Flausch, “Todo el mundo
parece deseoso y contento de olvidarse de
este punto. Es nuestro deber recardarlo: en
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el futuro, nuestra ventaja diferencial serd
el espacio”. Los autobuses de transporte
piblico son unos usuarios sumamente efi-
caces del espacio y contribuyen a reducir la
congestion. La redistribucion del espacio
de las ciudades en beneficio del transporte
piblico de superficie es el instrumento mas
serio que tenemos para abordar las crisis
del entorno urbano. Necesitamos trabajar
para que la redistribucién del espacio sea
favorable para los autobuses.

Aunque los expertos en planificacion del
transporte estin de acuerdo con los para-
metros de movilidad que promueve la UITR,
los responsables de la toma de decisiones
todavia no estdn plenamente convencidos
de la necesidad de invertir mas recursos
en sistemas de transporte piblico. Si que-
remos seguir ofreciendo unos servicios de
transporte de superficie eficientes durante
todo el dia, con unos autobuses atractivos
y que permitan un desplazamiento agrada-
ble, necesitamos decisiones politicas auda-
cesy solidas que asignen recursos y espacio
para lograr una mezcla de movilidad justa y
equilibrada con el transporte p(blico.

Cambio de mentalidad

Los sistemas de BRT (autobis de transito
rapido) y BHLS (autobds con alto nivel de
servicio) cada vez se ven mas como modo
preferente para ofrecer un transporte atrac-
tivo y rapido basado en el autobids y método
rentable para transportar a la gente entre
sus hogares y el trabajo y por la ciudad.

En Turqufa, se tiene una imagen general
errénea de los sistemas de BRT. Algunas
ciudades de tamafio pequefio y medio, en
particular, consideran los sistemas de BRT
como “pesados”, es decir, que exigen mu-
chos requisitos y que necesitan inversiones
enormes. Pero también hay algunas formas
intermedias entre los sistemas de BRT mds
complejos y los sistemas de autobils con-
vencionales. Hay opciones rentables y facil-
mente aplicables para las ciudades de tama-
fio pequefio y medio si se buscan soluciones
equilibradas de sistemas de autobls que
hagan uso de carriles reservados, carriles
con prioridad para los autobuses, formulas
que permitan saltarse los atascos, etc.

Con relacién a las posibilidades de eleccion
y a las decisiones tomadas por Estambul
para optar por el sistema METROBUS, Mu-
min Kahveci (de IETT) dijo: “En Estambul,
lo mas dificil es lograr el cambio de men-
talidad”. La audaz decision del alcalde de
Estambul de convertir varios carriles de
trafico automovilistico en carriles de trans-
porte plblico es un ejemplo importante de
lo que supone “Think Bus”: el intercambio
de conocimientos para encontrar e im-
plantar después soluciones que acaben
contribuyendo al cambio de mentalidad.

Reducir el coste de la explotacion de los
autobuses

Para lograr una buena relacién de coste-efica-
cia en la explotacion de los autobuses, hace
falta comprender primero y actuar después
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Izquierda: La Conferencia, con alrededor de 400 delegados de 51 paises, ofrecié una valiosa oportunidad para el intercambio de conocimientos
y establecimiento de contacto con muchos agentes que intervienen en el fransporte urbano de autobuses.

Derecha: La Conferencia culminé con la firma de la Declaracion de Estambul de Autobuses, adoptada conjuntamente por TOHOB, IETT y la UITP
bajo los auspicios de Ministro turco de Asuntos Europeos, Egemen Bagis. Esta declaracion plantea objetivos para el desarrollo ulterior del trans-
porte en autobiis a nivel global. El transporte en autobis es una importante herramienta de apoyo para conseguir la meta de duplicar la cuota
de mercado del transporte piiblico en todo el mundo para 2025 y desempeiiard un papel clave en esta estrategia.

en distintos ambitos que influyen en los cos-
tes, tal y como subray6 Barros (de Arriva). La
presentacién de von Redwitz (de MAN) ofre-
cid buenos ejemplos de cémo pueden tra-
bajar los fabricantes en colaboracién con los
operadores para ayudar a reducir los costes
de explotacion de los autobuses a través de
contrataciones innovadoras para mantener
bajo control los costes de mantenimiento.

Autobiis = innovacion

Varias presentaciones ofrecieron infor-
macion actualizada sobre las energias
alternativas para los autobuses y algunas
experiencias con las tecnologias existen-
tes, como la hibrida. La tecnologia hibrida
esta emergiendo de forma clara como so-
lucion intermedia hacia los vehiculos to-
talmente eléctricos, que llegaran en algin
momento de un futuro préximo. Autebis
= innovacién mediante el desarrollo de
soluciones de Tl centradas en los clientes:
manteniendo a los usuarios informados,
en tiempo real y en todas las situaciones.
Las nuevas soluciones en el ambito del
billetaje ofreceran un acceso sencillo al
transporte piblico, tal y como demostra-
ron varias tecnologias desplegadas en el
evento IT-TRANS de la UITP, que tuvo lugar
en el mes de febrero. Todas estas innova-
ciones forman parte del proyecto EBSF, del
que se habla en este nimero de PTI.

Integracién en la ciudad

Think Bus significa: carriles reservados,
velocidad comercial elevada, nodos inter-
modales de facil acceso y nuevas paradas
de autobls con interfaces inteligentes y
multimodales. La Conferencia sirvid para
que se diera un paso adelante con res-
pecto a estas necesidades, sobre la base
de buena relacién entre todas las partes
intervinientes, autoridades, operadores,
fabricantes y asociaciones de ciudadanos.

La integracion del transporte en autobis
dentro del tejido urbano como circulo vir-
tuoso quedé ilustrada de un modo muy ins-
pirador por una breve pelicula de Al Hameli
(Departamento de Transporte de Abu Dha-
bi). A pesar del emblemético papel que si-
guen desempefniando los autobuses como
icono de las calles de la ciudad, Vierendeel
(de STIB/MIVB) mostrd de qué manera han
dado algunos miembros de la UITP los pri-
meros pasos concretos para revitalizar las
paradas de autobis y los intercambiado-
res. La parada de autobuses forma parte
del sistema de autobuses aunque es fre-
cuente que su financiacién y construccién
corran por cuenta de otras partes interesa-
das de la ciudad. Existen diversos modelos
de negocio para las paradas de autob(s y
las estaciones, pero hacen falta otros mo-
delos nuevos, mayores inversiones (esta-
ciones mas grandes y complejas, pantallas

de informacidn), unos requisitos operativos
mas estrictos (limpieza, mantenimiento) y
varios operadores de servicios, existiendo
también la necesidad de nuevas fuentes
de ingresos. Los proyectos presentados
constituyeron asimismo la base de una
publicacién de la UITP titulada “Improving
Interchange Hubs on Surface Level” so-
bre la mejora de los intercambiadores de
superficie (disponible en www.uitp.org).

La excelente colaboracién con TOHOB, la aso-
ciacién turca de autobuses privados, e IETT, la
Direccion General de Autobuses de Estambul,
permiti6 tener una perspectiva (nica de las
experiencias de explotacion de autobuses de
la Turguia actual y mostré la vitalidad del au-
tobs en los sistemas de movilidad de hoy en
dia. Elamplio espectro de sesiones ofrecidas
animaba a una reflexion estimulante sobre
el rendimiento econdmico de los autobuses,
la innovacidn y la calidad del servicio a los
usuarios. El eslogan del evento tuvo su efec-
to en todos los participantes jTHINK BUS!,
ipensemos en el autobs!

Las presentaciones de la Conferencia
estan disponibles en Mobi+.

Contacto: wagenknecht.t@tpg.ch y
arno.kerkhof@uitp.org
con copia a editor@uitp.org
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